LA METROPOLE
REALISE POUR VOUS

CASTELLANE &

Le plan de déplacements urbains (PDU)

a ete creé par la loi d'orientation sur les transports in-
térieurs (loi Loti) en 1982. La loi sur l'air et lutilisation
rationnelle de U'énergie (loi Laure] l'a rendu obligatoire
dans les agglomeérations de plus de 100 000 habitants et
en a defini la procédure d’élaboration.

Il definit les principes d'organisation du transport et du
stationnement des personnes et des marchandises, tous
modes confondus en intégrant plusieurs enjeux:

e la protection de l'environnement,

e l'integration entre politiques urbaines et de mobilite,
e accessibilite des transports pour tous et la securite
des deplacements.

Le PDU est un outil de programmation,

Il hierarchise et prévoit le financement de ses actions, et
ses mesures s'imposent aux plans locaux d'urbanisme,
aux actes et decisions prises au titre des pouvoirs de po-
lice du maire et des gestionnaires de voirie.

Enfin, le PDU, veritable demarche partenariale, associe
au cours de son elaboration, puis de son évaluation,
differents acteurs institutionnels et de la societe civile
pour partager un projet de mobilite au service des
habitants et des activités locales.

Un outil global de planification de la mobilité
Par une meilleure adéquation avec la planification
urbaine, le PDU doit permettre un usage accru des
reseaux de transports collectifs existants et favoriser
les deplacements de courte distance, pour lesquels la
marche et le velo sont des alternatives a la voiture.

Visant en premier lieu la diminution du trafic

automobile

Le PDU s’articule autour de quelques grands objectifs
stratégiques, parmi lesquels la diminution du trafic
automobile. CetteambitionaétédonnéeauxPDUdes 1996
par la loi Laure dans un contexte de forte croissance de la
motorisation des méenages et de l'usage de 'automobile.

Laloidonneainsiplusieurs leviersaux PDU pouratteindre
cetobjectif,enjouantalafoissurlamaitrisedelademande
de deplacements par des actions portant sur lurbanisme
et les transports, et sur le report modal, par des actions
sur la voiture et ses modes alternatifs.

Par une articulation efficace entre transports

et urbanisme

Il s’agit ainsi de favoriser le développement urbain au-
tour des arrets de transports collectifs existants ou en
projet, de faciliter les deplacements de proximité plus
facilement realisables a pied ou a velo, par un maillage
important de commerces et de services de proximite et
en agissant sur le partage de la voirie.

Et la coordination d'actions sectorielles
Le PDU dispose d'un ensemble de leviers permettant de

favoriser le report des modes individuels motorisés vers
leurs alternatives. Il vise ainsi a:

e agir sur la voiture en ameliorant l'usage de la voirie
dans l'agglomeration par un partage entre les modes
et des mesures d'information sur la circulation:

e developper les transports collectifs;

e developper les modes les moins polluants que sont la
marche et le velo;

e agir sur le stationnement public de l'ensemble des
modesendefinissantlareglementationetlatarification,
pour les automobiles et vehicules de livraison, en
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reservantdes emplacementsaux personnesamobilite
réduite (PMR], en prenant des mesures spécifiques
pour les résidants et les vehicules d'autopartage, en
favorisant le stationnement des vélos et en configurant
les infrastructures de charge pour les vehicules
electriques ou hybrides ;

e agir sur le stationnement prive en délimitant les
périmetres dans lesquels les normes de construction
d'alres de stationnement automobile du plan local
de lurbanisme [(PLU] peuvent étre abaissées ou
supprimeéeslorsqueladesserteentransportscollectifs
le permet, en fixant des normes plancher pour le
stationnement des vélos:

accidents des pietons et des cyclistes.

personnes a mobilité réduite (PMR]:

reduite.

e organiser les conditions d'approvisionnement de
l'agglomération, par lareglementation des horaires de
livraison, l'utilisation des infrastructures logistiques
existantes et la localisation des infrastructures a venir
dans une perspective multimodale.

e Inciter a la réalisation de plans de mobilité pour les
entreprises et les collectivitées publiques ainsi qu’a
lorganisation d'une tarification et d'une billettique
integrees, conformément aux orientations et aux
mesures concretes préconisees par le PDU.

e La protection de l'environnement :

les PDU doivent ameéliorer la securité des usagers les
plus vulnéerables, notamment en assurant un suivi des

e L'accessibilité de la chalne des déplacements aux

La loi pour legalite des droits et des chances,
la participation et la citoyennete des personnes
nandicapees, votee en 2005, elargit la definition des PMR
a tous types de handicap [moteur, sensoriel, cognitif et
psychique) et aux situations temporaires de mobilité

e Elle rend obligatoire l'accessibilité de la chaine du
déplacement pour tous, du cadre bati, aux transports,
en passant par la voirie et les espaces publics.

Des 1996, la loi sur l'air a érige le PDU comme outil de
lutte contre la pollution de lair. En 2010, le Grenelle de
"environnement le considere comme un outil de territo-
rialisation de la lutte contre le changement climatique,
au cote des autres documents de planification locale.

Enfin, le PDU doit etre compatible avec deux documents

de planification environnementale: le Plan de Protec-
tion de lAtmosphére (PPA) élaboré par ['Etat a U'échelle

e Lameliorationdelasecuritedesdéeplacements,objectif

majeur donné par la loi Solidarite et Renouvellement
Urbain (SRU) de 2000:

[Etat et la Region.
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de l'agglomeration et le Schéma Régional du Climat, de
[Air et de U'Energie (SRCAE) élaboré conjointement par
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S'INFORMER, PARTICIPER

LA METROPOLE AIX-MARSEILLE-PROVENCE (AMP)

a delibére le 30 juin 2016 afin de lancer la concertation préalable aux extensions Nord et Sud du réseau de tramway de Marseille.

LA CONCERTATION PREALABLE SUR LE PROJET

Conformement a l'article sur Uopportunité et les phase de dialogue avec :
L103-2 (ancien L 300-2) caractéeristiques principales les habitants, les usagers
du code de Lurbanisme et d'un projet. des transports en commun,
larticle L 121-9 du code Dans le cadre des les acteurs associatifs et
de l'environnement, la extensions Nord et Sud economiques Concernes
concertation prealable est du réseau de tramway, la afin de garantir la qualité
un temps d'information et METROPOLE de leur information et de
d'echanges avec le public AMP souhaite initier cette leur participation.

LES ACTEURS DU PROJET
QUi FAIT QUOi ?

La METROPOLE AIX-MARSEILLE-PROVENCE :
autorite organisatrice de la mobilite et maitre
d’ouvrage du projet d’extension.

La RTM : exploitant du reseau de transport.

la VILLE DE MARSEILLE.

EPAEM : (Euroméditerranée), aménageurs de
espace public.

Le GARANT.

COMMENT S'INFORMER ?

/ En venant a la réunion publique de lancement de la
concertation organiséee le 30 mai 2018 a partir de 17h30
a la Metropole Aix-Marseille-Provence - Le Pharo,

58 boulevard Charles-Livon - 13007 Marseille et aux

expositions ouvertes du lundi au vendredi a :
- Mairie du 2¢ et 3° arrondissement, 2 Place de la Major - 13002 Marseille
lun. au vend. de 8h30-11h45/12h45-16h30

- Mairie du 6¢ et 8¢ arrondissement, 125 Rue du Commandant Rolland - 13008 Marseille
lun. au vend. de 8h30-11h30/12h45-16h30 et le samedi de 8h30-11h

- Mairie du 9¢ et 10¢ arrondissement, 150 Boulevard Paul Claudel - 13009 Marseille
lun. au vend. de 8h30-11h45/12h45-16h30

- Mairie du 15¢ et 16° arrondissement, 246 Rue de Lyon 13015 Marseaille.
lun. au vend. de 8h30-16h30

lun. au vend. de 9h-12h/13h30-16h30
yd

PAR LE SIiTE iNTERNET

http:www.marseille-provence.fr/concertation-enquete publique.
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La concertation publigue
est placée sous l'egide
d'un garant, personne
independante nommeée par
la Commission Nationale

du Debat Public.

LES OBJECTIFS

La concertation publique permettra a la
METROPOLE AIX-MARSEILLE-PROVENCE, maitre

d'ouvrage:

/ de présenter le projet au public,

/ de recueillir Uavis de la population sur les grands
principes du projet et le choix du trace,

/ de répondre aux questions sur le projet,

/ d’enrichir le projet en intégrant au mieux les
besoins et les attentes du public.

COMMENT PARTICIPER
-TDONNER SON AVIS ?

/ Sur les registres mis a disposition sur les lieux
d’expositions et lors de la reunion publique.

d

PAR MAIL
d

d

francois.naufdampmetropole.fr

PAR COURRIER DiRECTEMENT ADRESSE AU GARANT

d

Monsieur Francois Nau

Garant de la concertation extension nord-sud
- Métropole Aix-Marseille-Provence - Le Pharo, 58 boulevard Charles-Livon - 13007 Marseille du tra mway
Metropole Aix-Marseille-Provence
Direction Métro Tramway
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EXTENSION NORD-SUD

PRESENTATION DU PROJET

Dans le cadre du développement du réseau de transports collectifs en

site propre de l'agglomeération marseillaise et en cohérence avec le

Plan de Déplacements Urbains (PDU), laMETROPOLE AIX-MARSEILLE-

PROVENCE etend son réseau de tramway vers le nord et vers le sud

et crée un nouveau centre de remisage et de maintenance pour le La Castellane
tramway. Le projet prévoit le renforcement des poles d’échanges de O
Sainte-Marguerite Dromel et de Castellane ainsi que la création du

pole d’echanges de la Gaye.

Parallelement un pole d’échanges est créee au niveau de la station de

metro Capitaine Geze comprenant un parking relais de 630 places et le

Vallon des tuves

rabattement de lignes de bus. \

Une premiere phase d'opération permettra de prolonger le tramway : Ly(.:ée e
- au nord, de l'actuel terminus Arenc au Pole d’Echanges Multimodal Saint-Exupéry /5 it Jerome 1
Capitaine Geze, [

- au Sud, de la Place Castellane au futur Pole d’Echanges Multimodal
de La Gaye-Hopitaux Sud.

Le prolongement permettra:

- Linterconnexion avec le meétro ligne 2 et le BHNS B2 a Capitaine Geze.
- Linterconnexion avec le métro Ligne 2 et Ligne 1 et avec le BHNS B1 a
Castellane.

- Linterconnexion avec le métro Ligne 2 a Sainte-Marguerite/Dromel.
- Linterconnexion avec le BHNS B5 a la Gaye.

Lors des phases ultérieures le projet desservira au nord le lycee Saint-
Exupery et La Castellane et au sud le quartier de la Rouviere.

LE PROJET EN CHIFFRES

> 4,4 km de tracé au Sud

> 1,8 km de traceé au Nord

> 9 stations au Sud

> 3 stations au Nord

> Objectif de vitesse commerciale: 17,5 km/h

> 2 nouveaux parkings-relais P+R a Dromel et a la Gaye
> Jusqu’a 2900 voyageurs par heure

> Jusqu’a 9 000 tonnes de gaz a effet de serre en moins par an
> Temps de parcours attendu :

Geze - Belsunce: 13 minutes

Belsunce - La Gaye: 21 minutes

La Rose

\_—_————————————_’_-

Frais Vallon
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'3 VECTEUR DE DEVELOPPEMENT

EXTENSION SUD

Saint-Barnabé

LES ENJEUX

Cingq Avenues-Longchamp

—4 LaFourragére

UNGRAND CENTIRE ENMUTATION

Au-dela de la Place Castellane, le pourtour de Marseille tend a s’éloigner
du centre-ville historique: le tissu urbain du XIX® siecle qui en constitue
lidentité tend a s'estomper progressivement pour laisser place a des
constructions plus récentes et a de vastes emprises dédiées au com-
merce et aux activités.

Louis-Armand

Belsunce Réformés-Canebiére

Alcazar

Noailles
Cours Saint-Louis

Vieux-Port

Notre Dame du Mont
crs Julien

I
|
I
I
I
I
\
I
I
I

La frange sud du centre-ville et plus loin encore, en direction des hopi-
taux et de Mazargues, s'est progressivement densifiee au gre d’opéra-
tions de construction de logements qui ont pris place entre des zones de
lotissements plus anciennes et sur des terrains délaissés par des activi-
tes relocalisées.

Timone \

-

RENOMBREUX EQUIEEMENTDS .

| \ “\O
| S ‘\“ (M2

De vastes espaces, au sud de Marseille, dans les 8¢ et 9¢ arrondisse-

ments, accueillent de nombreux grands equipements tels que le stade ‘I +t
Vélodrome, le Parc du XXVI¢ Centenaire (sur lemplacement de ancienne o - ‘P““
gare du Prado), les terrains militaires du Boulevard Schloesing et en plus ZCo TRAMWAY-S &
particulierement dans les domaines de la medecine et de la recherche, Perier o J
['hopital de Sainte Marguerite, UInstitut Paoli Calmettes, 'Hopital Salva- parking relais N
tor, UEcole d'infirmieres, le Centre National de la Recherche Scientifique Rt - //

L
[CNRS). §/
La démographie de ces territoires est restee stable durant les 10 der- - -
nieres an%éeps, le total de la population des 6° 8° et 9¢ arrondissements Samte'Margue"te /=
de Marseille est de 195 000 habitants environ en 2010. Cependant le dé- Bmmel / =
veloppement des services, et notamment des services hospitaliers et L oy, / 5
lensemble des emplois induits liés au domaine médical ont concentré ) Q0 el N
dans ces quartiers un nombre d’emplois important. Y ““
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La desserte du centre-ville
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TRACE EXISTANT DU RESEAU DE TRANSPORTS EN SITE PROPRE
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Le développement des modes doux (vélo, marche ..) e e o o_ . Meoum
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-
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La desserte des quartiers sud par les transports en |
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Extension de la 2e ligne de métro vers saint-loup |
-
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REALISE POUR VOUS

LE TRACE

Le trace emprunte U'avenue Cantini depuis la place Castellane, dans le prolongement de la rue de Rome, jusqu’a la place du Geneéral Ferrié. La circulation sur Uavenue Cantini est
pacifiee entre la place Castellane et le Boulevard Delpuech. La section entre le boulevard Delpuech et la place du General Ferrié prevoit le maintien des circulations automobiles.
Au Sud de la Place du General Ferrie, le projet de tunnel Schloesing préevoit la suppression des autoponts. Le trace du tramway chemine sur 800 m sur le Boulevard Schloesing.
Le projet prévoit la continuité des cheminements modes doux [(cycles et piétons) et le maintien des circulations a deux fois deux voies.

Au sortir du pole d’echanges Dromel / Sainte-Marguerite, le tramway traverse le carrefour Pugette / Sainte-Marguerite, emprunte la rue Augustin Aubert pour continuer son
itineraire sur U'avenue Viton ou se situe le terminus provisoire au droit du Boulevard Urbain Sud.

LES ENJEUX

LIEIIREEN VALEUR

La place Castellane en augmentant Uespace déedié aux piétons et
modes doux sur son emprise.

RESSERVIR

La ZAC de la Capelette.

A3SURER

L'articulation avec le Pole d’Echanges Dromel - Sainte-Marguerite et
le futur terminus du projet de Blancarde - Dromel.

A la restructuration du pole d’échange Castellane, de la place
Castellane au Boulevard Vincent Delpuech. Au reaménagement

harmonieux de la place du Genéral Ferrie.

-

INIEGRER

Le tramway en limitant la circulation en reorganisant le plan local de
circulation.

Un nouveau Site de Maintenance et de Remisage (SMR) au nord du
pole d’echanges Dromel/Sainte-Marguerite permettant d’assurer le
fonctionnement de la ligne.

CONIRIBUER

A la recomposition urbaine du lineaire Aubert/Viton.

REIRQUVER,

Sur la portion rue Augustin Aubert la largeur nécessaire a Uinsertion
du tramway et des continuités modes doux qui lui seront associées.

-

REALISER

Autour de la ligne de tramway et du Boulevard Urbain Sud (B.U.S.) un

pole de mobilite comprenant un parc relais.

LES STATIONS

Il est prevu de créeer 9 stations

Une > a lintersection Avenue Cantini / rue du Rouet.

Une > en partie nord du Parc du XXVleme Centenaire.

Une > au droit du Parc.

Une > au Sud de la Place du Geneéral Ferrié sur le Boulevard Schloesing.

Une > en partie sud, au droit du pole d’eéchange Dromel / Sainte-Marguerite

ou un acces au houveau site de Maintenance et de Remisage sera cree.
Une > sur la rue Augustin Aubert.
Trois > sur lavenue Viton.
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Deux equipements connexes sont prevus.
- Un P+R et un parking velos.
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LE SITE DE MHINTENHNCE ET DE REMISHGE DES TRHMWHYS

Le site de maintenance et de remisage permettra d’assurer le stockage et U'entretien des rames.
Indispensable a la realisation du projet, il doit se situer a proximité immediate du trace de la future
ligne.

Le site de Dromel / Sainte-Marguerite devra etre en mesure d’accueillir 30 rames.
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LES ENJEUX

Le périmetre d’intervention d’Euromediterranée et les quartiers si-
tués au nord de cet espace constituent un ensemble urbain repre-
sentant la moitie de la superficie de Marseille.

Ce territoire est un atout majeur pour le developpement de notre
agglomerationenrendantpossibleuneextensiondugrandcentre-ville
vers le Nord et par la meme, le developpement d’actions constituant
un enjeu fort a l'echelle de l'agglomeération et de la Métropole.

Le front de mer reste pour Euroméditerranee l'élément structurant
de ce projet urbain, tout en accompagnant le développement et la
reconversion des quartiers qui s etendent des quais, de la Joliette a
Arenc, jusqu’a la gare Saint-Charles.

Avec l'extension de son perimetre Euromediterranée Ll integre des
quartiers qui se caracterisent par le melange d’un habitat ancien de-
grade, de friches industrielles representatives d'un urbanisme des
annees 60 et 70.

Les divers projets de requalification urbaine et les évolutions pro-
grammeées par le projet ont vocation a initier une evolution positive
de ces quartiers.

Le marché aux puces de l'avenue Cap Pinede qui constitue le deu-
xieme pole economique de Marseille, devrait voir son rayonnement
augmenter et participer ainsi a la redynamisation du nord de Mar-
sellle.

Parailleurs, les fonctions commerciales et culturelles se developpent
le long du littoral et renforcent ainsi le lien entre la ville et la mer.

Labellisée EcoCité, dans le cadre du Grenelle de U'Environnement,
Euromediterranee porte un modele de développement durable ur-
bain.

L etablissement poursuit une veritable stratégie en intervenant en
tant qu’aménageur et en veillant a maintenir un éequilibre entre
croissance economique, equite et respect de lenvironnement.

Lebutestd’ offrirde nouveauxquartiers(telquel’ilotdémonstrateur
Smartseille) ou chacun puisse, selon ses revenus, travailler, se loger,
se divertir, circuler. Les logements s’adressent a tous. La politique
choisie s’attache a préserver la mixité sociale et generationnelle.

Cette volonte d’innover dans le cadre de UEcoCité passe egalement
par la mise en place et lutilisation de boucles a eau de mer
productrices de chaud et de froid, (géothermie marine) desservant
les opérations d’Euromediterraneée.

LEEOLED ECHANGE CEZE

Dans lobjectif de créer un reseau multi-modal et interconnecte, le

pole d’echange Geze va devenir un veritable noeud d’interconnexion,

regroupant:

- Le réseau de bus du nord de U'agglomération (lignes 25, 30, 36,
70).

- La ligne de BHNS en direction de Uhopital nord.

- Le terminus de la ligne 2 du metro.

- Un parking relais de 630 places.

- Le présent projet d’extension du reseau Nord-Sud du Tramway.
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LES ENJEUX

REUROMEDITERRANEE

- Qualite de vie

- Aménagement et urbanisme
- Developpement immobilier
- Developpement economique

Euromediterranée est la plus grande opeération de réenovation
urbaine d’Europe du Sud.

Elle engage la rehabilitation d'un périmetre de 480 hectares au coeur
de la metropole marseillaise, entre le port de commerce, le Vieux-
Port et la gare TGV. Dotee d'un statut d'Opéeration d’'Intérét National,
elle est un accélérateur de lattractivité et du rayonnement de la
metropole marseillaise entre UEurope et la Mediterraneée.

Le projet Euromediterranée seraal’origine de la creation de 18000
logements, de larehabilitationde 6000. Un millionde m2 de bureaux
et d’activites seront crees, 200 000 m? de commerces et 200 000 m2
d’equipements publics. On attend la creation de 35000 emplois et
U'arrivee de 40 000 habitants au terme de Uopération.

LE TRACE

Par son trace, le projet contribuera largement a la reconfiguration
de la ville dans le perimetre Euromediterranée L.

Sur 1,8 km, depuis le terminus Arenc au Pole d’échanges Geze, le
tracé emprunte la rue d’Anthoine, la rue du Marche, franchit le
boulevard Ferdinand de Lesseps pour rejoindre la rue de Lyon.

Les voies sont dissociées sur une partie du linéaire, entre la

rue d’Anthoine et la rue de Lyon, le sens sud-nord, emprunte la
traverse du Bachas et la rue du Marche alors que le sens nord-sud,
emprunte avenue Roger Salengro.

Le projetintegre la continuité des modes doux en parallele du trace
du tramway.

LES STATIONS

Il est prevu de creer 3 stations
Une > station est implantée dans la rue Salengro/Bachas
Une > est positionnée au sud de la rue de Lyon.

Une > a la station Capitaine Geze liee au pole d’echanges, elle
assure le role de terminus provisoire.
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LES INSERTIONS DU TRAMWAY 7

Exemple d’insertion axiale du tramway comprenant deux voies de circulation et deux zones cyclables
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iNSERTiON LATERALE

Exemple d’insertion latérale du tramway comprenant deux voies de circulation et deux zones cyclables
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